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1 Ausgangslage

11 Ausloser

Seitens SBB wird beim Bahnhof Seebach zwischen 2025 bis 2028 das Perron Richtung
Westen verlangert und damit der Bahnibergang durch eine kombinierte UnterfuUhrung
fur den Velo- und Fussverkehr umgesetzt. Im Anschluss an diese Arbeiten muss der
Vorplatz des Bahnhofs, welcher als Installationsflache dienen wird, wieder
instandgesetzt werden. Die Stadt mochte die Chance nutzen, den Platz ganzheitlich
aufzuwerten, zumal sich das Quartier in den nachsten Jahren verdichten und damit die
Anzahl der Einwohner*innen zunehmen wird.

1.2 Auftrag

Der Bahnhofsvorplatz soll neugestaltet und an die Bedurfnisse des Quartiers angepasst
werden. Dazu sind Massnahmen insbesondere fir die Sicherheit der Zufussgehenden
zu Uberprifen.

1.3 Situationsanalyse

Siedlungsstruktur

Um den Bahnhof herum befinden sich kleinere Mehrfamilienhduser. Die unmittelbare
Umgebung ist wohnorientiert. Es gibt in Seebach mehrere Verdichtungsgebiete, so dass
zukunftig mit einem Wachstum der Bevdlkerung zu rechnen ist.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Heute fahren Autos nur im Ausnahmefall Gber den Vorplatz des SBB-Bahnhofs. Mit dem
Wegfall des Uberganges wird der Vorplatz regelméssig von Autos befahren werden.
Hochrechnungen haben ergeben, dass mit 700 Fahrzeugen pro Tag gerechnet werden
muss.

Veloverkehr

Im regionalen Richtplan ist ein Veloweg von der Felsenrainstrasse Uber das Gleisfeld in
die Rickenstrasse eingetragen. Dieser wird zukinftig durch die neue Unterflhrung
geleitet. Beim Vorplatz des SBB-Bahnhofs ist ein kommunaler Richtplaneintrag fur eine
Veloroute eingetragen. Hier gibt es keine eigene Veloinfrastruktur. Auf dem SBB-
Gelande sind 120 Veloabstellplatze vorhanden, von denen ein grosser Teil leer steht.
Auf dem SBB-Gelande sudlich der Gleise befinden sich nochmals 46 Veloabstellplatze.
Laut kantonalem Merkblatt fur Veloparkierung an Bahnhéfen sind beim Bahnhof
Seebach gesamthaft mindestens 70 Veloparkplatze vorzusehen.

Fussverkehr
Der Bahnhof Seebach hat durchschnittlich 700 Ein- und Aussteigende Fahrgaste pro
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Tag. Beim Bahnhofsvorplatz der SBB gibt es keine eigene Infrastruktur fir den
Fussverkehr, was auf Grund der geringen Anzahl an Autos bisher nicht notwendig war.

Stadtgriin / Hitzeminderung

Der gesamte Vorplatz ist mit Asphalt bedeckt. Es gibt acht betonierte Pflanzklbel, die
mit kleinen Strauchern bepflanzt sind. Aufenthaltsflichen und hitzemindernde
Massnahmen wie Grinflachen, entsiegelte Flachen und Beschattungen durch Baume
gibt es im Strassenraum nur in geringem Umfang.

Naturschutz

Entlang der Felsenrainstrasse befindet sich noérdlich der Buhnhlgel, der unter
Naturschutz steht. Im Sitiden befindet sich eine Hecke und Ruderalflache, die bis tber
das Gleisfeld reicht. Die Grunflache nérdlich des Bahnhofvorplatzes befindet sich
ebenfalls im Inventar.

14 Zielformulierung

Der Vorplatz am Bahnhof Seebach soll mit dem vorliegenden Projekt unter
ganzheitlicher Betrachtung der Fuss- und Veloverkehrsstrdme zu einem attraktiveren
und gruneren Strassenraum transformiert werden. Die Anbindung an die neue
Personenunterfihrung und die ndérdlichen Vorzonen des Bahnhofgebdudes sollen
hinsichtlich Verkehrssicherheit, Erschliessungs- und Aufenthaltsqualitat optimiert
werden. Insbesondere sollen fir den Fuss- und Veloverkehr Massnahmen ergriffen
werden, die die Verkehrssicherheit gewahrleisten.
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2 Variantenstudium

2.1 Variantengenerierung

Fur das Projekt Bahnhof Seebach wurden insgesamt vier Varianten zum Thema
Verkehrsfihrung und Tempolimit auf dem Bahnhofareal Uberprift und miteinander
verglichen. Unterschieden wurde hauptsachlich zwischen den beiden Konzepten
«Tempo 30» und «Begegnungszoney.

2.2 Variantenbewertung und Variantenentscheid

Das Konzept «Tempo 30» wurde als Variante 1 mit Trottoir im Norden und Variante 2
mit Trottoir im Sdden analysiert. Diese Konzeptvariante wurde jedoch aus
Sicherheitsgriinden flr den Fussverkehr nicht weiter betrachtet.

Basierend auf dem Konzept «Begegnungszone» wurde Variante 3 mit Rinne und
Variante 4 mit Aufmerksamkeitsfeldern ausgearbeitet und bewertet.

Fur die ausgewahlte Bestvariante «Begegnungszone - Rinne» wurden zwei
Untervarianten  zur  Materialisierung der jeweiligen Zugange an den
Personenunterfiihrungen in Form von einer Pflasterung oder einer Markierung durch
Punkte oder ahnliches untersucht. Aus gestalterischer und 6kologischer Sicht fiel der
Entscheid zu Gunsten der Pflastersteine, um die versiegelten Flachen im Strassenraum
zu reduzieren. Diese Variante bildet die Grundlage fur die vorliegenden Auflagepléne.

2.3 Fazit

Die favorisierte Variante «Begegnungszone — Rinne» zeichnet sich insbesondere durch
die Gestaltung einer vollflachigen Entsiegelung mit einer Anordnung von Grinflachen
und schattenspendender Bdume aus. Die Unterbriche der angeordneten Rinnen sorgen
daflir, den Verkehr in der Begegnungszone nochmal umzulenken und dadurch die
Geschwindigkeit des MIVs zu verringern. Diese ganzheitliche Lésung tragt massgeblich
zur Schaffung einer ansprechenden Aufenthaltsqualitat bei, wodurch die zum Teil
beengten Platzverhaltnisse besser genutzt werden und gleichzeitig die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet wird.
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3 Bestvariante

3.1 Konzept

Mit dem Projekt wird die stadtraumliche Qualitat der Vorzone des Bahnhofs, die von
stadtweiter Bedeutung ist, gezielt aufgewertet und ausgestaltet. Durch das Aufstellen
neuer Sitzgelegenheiten und die Umsetzung hitzemindernder Massnahmen wie
entsiegelte Belage und neue Baumpflanzungen, wird die Aufenthaltsqualitat verbessert
und somit die Attraktivitat des offentlichen Raumes geférdert.

3.2 Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

Die Verkehrsmassnahmen beinhalten eine Anderung des Verkehrsregimes. Mit der
Umsetzung einer Begegnungszone entlang der nérdlichen Seite des Bahnhofs sind
Zufussgehende im gesamten Abschnitt vortrittsberechtigt. Die Maximalgeschwindigkeit
wird auf 20km/h reduziert, wodurch die Sicherheit flir den Velo- und Fussverkehr erhoht
wird.

3.3 Hitzeminderung

Im Projektperimeter werden insgesamt elf Baume gepflanzt. Die Baume werden in
offenen Grunstreifen oder als Einzelbaume mit einer Rundbank auf entsiegelten Flachen
erstellt. Zudem wird die Oberflache der Vorzone entsiegelt, wodurch die Versickerung
des Regenwassers gewahrleistet wird. All diese Massnahmen leisten einen Beitrag zu
Hitzeminderung.

3.4 Parkierung

Das Angebot an geblhrenpflichtigen Auto-Parkplatzen wird um insgesamt vier weitere
Parkplatze erweitert. Von 120 Veloabstellplatzen auf dem Vorplatz des Bahnhofs werden
insgesamt 52 Abstellplatze aufgehoben. Die 46 Veloabstellplatze stdlich der Gleise
werden so beibehalten.

3.5 Anlieferung und Entsorgung

An den vorhandenen Entsorgungsstellen und an der Zuganglichkeit zu den
Grundstucken werden keine Veranderungen vorgenommen. Die Anlieferung und
Entsorgung kann mit dem neu gestalteten Strassenraum wie bis anhin vorgenommen
werden.
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